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Liebe Kunden der

Berenberg Bank,

unser Geschiiftsbereich Corporate
Banking hat sich w.a. gezielt auf die
Zusammenarbeit mit Kunden aus dem
internationalen Schifffahrtsbereich
spezialisiert. Dabei gehen unsere Ver-
bindungen zur Schifffahrt auf eine
lange Tradition zuriick. So gehirten
Joh. Berenberg, Gossler & Co. KG zu
den Griindern von HAPAG, Ham-
burg (1847) sowie dem Norddeutschen
Lloyd, Bremen (1857). Heute umfassen
unsere Geschiiftsverbindungen nahezu
den gesamten Globus und reichen u.a.
iiber Shanghai, Wladiwostok und Du-
bai bis nach New York und Santiago.
Zu unseren Kunden gehirt eine nen-
nenswerte Anzahl von in- und auslin-
dischen Reedereien, Schiffsmanagement-
gesellschaften, Agenturen, Maklern,
Bunkertradern sowie P& Clubs.

Mit diesem Newsletter michten wir
Ihnen unsere Serviceleistungen fiir un-
sere Schifffahrtskunden niherbringen.
Als Privatbank nehmen wir hier eine
aufSergewihnliche Stellung ein. Auf
Grund unserer besonderen Ausrich-
tung und Marktposition hat sich das
Schifffabrisgeschiift fiir unsere Bank
sehr dynamisch und erfolgreich ent-
wickelt. In der Zukunft sehen wir fiir
diesen Geschiifisbereich auch weiterhin
nennenswertes Wachstumspotenzial.

Ich wiinsche Ihnen viel Vergniigen bei
der Lektiire.

Ridiger K. Schultz
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Hamburgs Hafen weiter auf Erfolgskurs

Von Senator Gunnar Uldall

Der Hafen war schon immer das Herz Hamburgs. Der gréf3te deutsche Seehafen hat

zudem gldnzende Zukunftsaussichten: Experten erwarten eine Verdoppelung des

Containerumschlags bis 2015.

Es ist auflerordentlich erfreulich,
dass der Hamburger Hafen als grofi-
ter deutscher Seehafen 2006 mit rund
135 Mio. t (+ 7,3% gegeniiber dem Vor-
jahr) wieder einen Umschlagrekord er-
zielen konnte. Hauptwachstumstriger
war nach wie vor der Containerum-
schlag mit insgesamt 89,5 Mio. t bzw.
8,9 Mio. Containern (TEU). Dies ent-
spricht einem Wachstum von 9,6% im
Vergleich zum Vorjahr. Der Containeri-
sierungsgrad erreicht nunmehr 97,2%.
Hiermit wies Hamburg von den gro-
Ben Containerhifen der Nordrange
(Antwerpen, Rotterdam, Bremerhaven
und Hamburg) mit 774.000 TEU den
hochsten Zuwachs auf. Der Container-
umschlag der nordeuropiischen Hifen
wuchs 2006 im Mittel um 8,6% und
der Gesamtumschlag um 4,7%. Beide
Werte konnten vom Hamburger Ha-
fen, der Marktanteile gewann, iiber-
troffen werden. Vor allem die Verkehre
von und nach China, Fernost und Siid-
ostasien boomen.

Wihrend beim konventionellen Stiick-
gut das Niveau des Vorjahres nicht
ganz erreicht werden konnte, wies der
Massengutumschlag ebenfalls ein deut-

liches Plus auf: 42,7 Mio. t im Jahr

2006 zu 39,97 Mio. t 2005. Zieht man
zur Beurteilung der zukiinftigen Um-
schlagsentwicklung die akeuellen Prog-
nosen namhafter Institute zu Rate, so
wird dieses Wachstum auch weiter an-
halten. Experten gehen davon aus, dass
der weltweite Containerverkehr bis
zum Jahr 2015 jihrlich um 9% wachsen
wird. Fiir den Hamburger Hafen wird
eine Steigerung auf 18 Mio. TEU im
Jahr 2015 prognostiziert.

Bereits heute stellt der Hamburger
Hafen eine der wichtigsten Beschifti-
gungssiulen fiir die Hamburger Wirt-
schaft dar. In der Metropolregion
Hamburg sind mehr als 156.000 Be-
schiftigte direke oder indirekt vom
Hafen abhingig. Bis 2015 werden im
gesamten Hafen- und Logistikbereich
bis zu 14.000 neue Arbeitsplitze hin-
zukommen. Bundesweit diirften mehr
als 500.000 Arbeitskrifte direkt oder
indirekt im maritimen Wirtschaftsbe-
reich beschiftigt sein.

Damit die Marktpotenziale des Ham-
burger Hafens durch eine zukunfts-
orientierte Hafenpolitik erschlossen
werden, muss nach meiner Einschit-
zung bis 2015 allein fiir die Hafenin-
frastruktur ein Investitionsvolumen
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von insgesamt ca. 2,9 Mrd. Euro finan-
ziert werden. Dafiir sind im Ham-
burger Haushalt ca. 1,284 Mrd. Euro
vorgesehen; ca. 650 Mio. Euro wird die
HPA Hamburg Port Authority in die
nutzerspezifische Infrastrukeur inves-
tieren; damit verbleibt eine Finanzie-
rungsliicke von ca. 966 Mio. Euro, zu
deren Deckung die Teilprivatisierung
der HHLA cinen wesentlichen Beitrag
leisten wird, nach dem Motto »Hafen
finanziert Hafen.

Das absolut grofite Investitionsvolu-
men betrifft in den nichsten Jahren die
Terminalkapazititen im Container-
umschlag. Sie miissen fiir das erwartete
Umschlagwachstum betrichtlich er-
weitert werden. Der Containerterminal
(CT) Altenwerder wird seine Kapazitit
von 2,7 auf 3,0 Mio. TEU im Jahr 2007
erhéhen; der CT Burchardkai wird sei-
ne Kapazitit von 2,6 auf 5,2 Mio. TEU
im Jahr 2012 verdoppeln; der CT Eu-
rogate wird einschliellich der West-
erweiterung die Kapazitit von 2,8 auf
6,0 Mio. TEU steigern, davon schon
4,0 Mio. TEU im Jahr 2009 (voraus-
sichdiche Fertigstellung der Wester-
weiterung 201214); beim CT Tollerort
kann die Kapazitit von 1,1 auf 3,6 Mio.
TEU (2013/14) erhtht werden; schlief3-
lich besteht beim CT Mittlerer Freiha-
fen ein Potenzial im Jahr 2015 fiir 3,5
Mio. TEU. Diese Mafinahmen verlau-
fen im Wesentlichen nach Plan.

Eines der wichtigsten Verkehrsprojekte
des Senats, damit der Hamburger Ha-
fen den Anschluss nicht verliert, ist die
Fahrrinnenanpassung der Unter- und
Auflenelbe. Ich gehe davon aus, dass
nach Abschluss des Planfeststellungs-
verfahrens die Baggerarbeiten fiir die
Elbvertiefung Anfang 2008 beginnen
konnten. Nach Abschluss dieser Elb-
vertiefung zum Jahresende 2009 kén-
nen Seeschiffe mit einem maximalen
Tiefgang von 13,50 m (Salzwasser) den
Hamburger Hafen tideunabhingig be-
dienen. Die tideabhingigen Tiefginge
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Senator
Gunnar Uldall

wurde am 17. November 1940 in
Hamburg geboren. Der Diplom-

Volkswirt und Vater dreier erwach-
sener Kinder war von 1966 bis 2001
Unternehmensberater. Parallel zu sei-
ner beruflichen Tiitigkeit war er von
1966 bis 1983 Mitglied der Biirger-
schaft der Freien und Hansestadt
Hamburg und anschliefSend bis 2001
Mitglied des Bundestages, davon die
letzten fiinf Jahre wirtschafispoliti-
scher Sprecher der CDU/CSU-
Fraktion. Seit 31. Oktober 2001 ist
er Préses der Behirde fiir Wirtschaft
und Arbeit in Hamburg.

unter Beriicksichtigung der Flut sind
dann 14,50 m ausgehend und 15,90 m
einkommend. Aber auch die landseiti-
gen Verkehrsanbindungen miissen fiir
den erwarteten Zuwachs ausgebaut

werden:

e Fiir die Hafenbahn wird die HPA
Hamburg Port Authority einen Mas-
terplan vorlegen. Zu seiner Realisie-
rung werden erhebliche Finanzmittel
notwendig sein.

¢ Auch der Bund muss seine Maf$nah-
men nach dem Investitionsrahmen-
plan zeit- und leistungsgerecht reali-
sieren; dazu gehéren bei der Schie-
neninfrastruktur insb. die sog. Y-Tras-
se und der Ausbau der Verbindungen
nach Liibeck und Liineburg,

e Schliefflich miissen die umweltscho-
nenden Verkehrstriger Schiff und
Bahn besonders geférdert werden;
hierzu gehoren der Ausbau des
Nord-Ostsee-Kanals und der Mittel-
und Oberelbe.

Der Hamburger Hafen rangiert derzeit

auf Platz 8 der Liste der weltweit grofi-

ten Containerhiifen. Die beschriebenen

Mafinahmen haben eine grofle Bedeu-

tung fiir die Sicherung und den weite-

ren Ausbau der Position des Hafens —
als Hafen im internationalen Wettbe-
werb, aber auch als einer der wich-
tigsten Wirtschaftsfaktoren Hamburgs
und der Metropolregion. [ ]

Schifffahrtsgeschaft ist Relationship-Banking

Die Berenberg Bank hat sich auf die Finanzierung von Gebrauchttonnage spezialisiert

und bietet in der banktechnischen Abwicklung des operativen Geschéfts Vorteile.

Klassische Schiffsfinanzierer richten
ihren Blick auf groflere Kreditbetrige
und zichen strenge Altersgrenzen fiir
die von ihnen finanzierte Tonnage. Der
Kapitalmarkt steht auch nur wenigen
groflen Reedereien zur Verfiigung. Die
Auswahl an Finanzierungsangeboten
fiir Reeder, die ihr Geschift mit Ge-
brauchtschiffen betreiben, ist daher
beschrinkt. Genau auf diesen Teil-
bereich hat sich die Berenberg Bank
spezialisiert. Die einzelnen Transak-
tionsbetrige liegen dabei typischer-

weise zwischen 5 und 10 Mio. US-$, die

Laufzeiten bewegen sich vorwiegend
im kurz- bis mittelfristigen Rahmen.
Finanzierungsstrukturen hinsichdlich
Rangauslauf und Laufzeit sind vor
dem Hintergrund des Alters der Schiffe
konservativ gewihlt. Durch Zusatzsi-
cherheiten sind aber Ausnahmen méog-
lich. Ein besonderes Augenmerk rich-
ten wir in diesem Zusammenhang u.a.
auch auf die Beschiftigung (Charter,
Einsatz im eigenen Trade, Fahrtgebiete
usw.), Restklasselaufzeiten, zusitzliche
Versicherungen (z.B. Loss of Hire),
Schrottwerte und auf die Einschitzung
N



externer Gutachter. Nicht zuletzt erfor-
dert dieses Geschift aber Vertrauen in
die Fihigkeiten und Verlisslichkeit des
Managements der Reedereien.

Selbstverstindlich stehen wir als Part-
ner auch in allen Fragen eines aktiven
Zins- und Wihrungsmanagements zur
Verfiigung. Dass wir unsere Kunden
bei der laufenden Bewertung und evtl.
Neuausrichtung ihrer diesbeziiglichen
Positionen beratend begleiten, ist fiir
uns eine Selbstverstindlichkeit.

Ein Schwerpunkt in der Zusammen-
arbeit mit unserer Schifffahrtskund-
schaft liegt in der banktechnischen Ab-
wicklung des operativen Geschiftes
(Cash Management inkl. Fiithrung von
Schiffskonten, internationaler Zah-
lungsverkehr, Devisenhandel, kurzfris-
tige Anlagen von Liquidititsiiber-
schiissen am Geldmarkt, Betriebsmit-
telfinanzierungen fiir die Vorfinan-

zierung von Charter- und Frachtraten

Andreas Schultheis
Schifffahrt
Tel. (040) 350 60-441

oder auch Bereederungsgebiihren und
Befrachtungskommissionen).

Der Zahlungsverkehr erfordert beson-
ders in der Schifffahrt eine hohe Auf-
merksamkeit und Prizision. Auch klei-
nere Betrige kénnen Ursache fiir Ver-
zogerungen bei der Abfertigung eines
Schiffes bedeuten. Denken wir nur an
eine Cash-to-Master-Zahlung oder an
eine Kanal- oder Hafengebiihr, die
nicht rechtzeitig ihren Begiinstigten
erreicht. Die verschiedenen Bereiche
der Bank, und ganz besonders die Ab-
wicklungsabteilungen unseres Hauses,
kennen derartige Anforderungen von

Schifffahrtskunden. Das

effiziente

Schifffahrt und Hafen
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Fithren von operativen Konten dient
bei uns nicht nur dem Zweck der Kre-
ditiiberwachung, sondern orientiert
sich sehr stark an den hohen und in-
dividuellen Qualititsanspriichen unse-
rer Kunden.

Dabei sind Grofle und Strukeur der
Berenberg Bank ein mitentscheidender
Vorteil. Kurze Wege innerhalb des
Hauses und hohe Kontinuitit in der
persdnlichen Betreuung erméglichen
einen schnellen und flexiblen Service
und ziigige Entscheidungen.

An unser Team in der Internationalen
Schifffahresabteilung, das iiber ein en-
ges Netzwerk in der Schifffahrtsindus-
trie und iiber eine groffe Fachkenntnis
verfiigt, werden hohe Anforderungen
hinsichtlich kompetenter, personlicher
Beratung, Ideenreichtum und Flexibi-
licic gestellt. Unsere Kunden haben zu
jeder Zeit kompetente Ansprechpart-

ner an ihrer Seite. [ |

Von Wolfgang Pfliiger, Chefvolkswirt der Berenberg Bank

Seit dem Beitritt der Volksrepublik China zum allgemeinen Freihandelsabkommen der WTO im Jahr 2001 hat die Globalisierung

eine kaum zu erahnende Intensitdt angenommen. Maritime Beforderungskapazitdten sind zum knappen Gut geworden.

Lange Liegezeiten, aber auch verschirf-
te Sicherheitsanforderungen fiihren zu
explodierenden Kosten. Verdoppelte
Energiepreise taten ein Ubriges.

Wie reagieren Hafenbetreiber, Reede-
reien, Speditionen, aber auch staatliche
Stellen oder Supranationale Organisa-
tionen auf diese Herausforderungen?
Was kénnen wir bis zum Jahr 2030 er-
warten? Folgende Trends deuten sich
jetzt bereits an und diirften von lang-

fristigem Bestand sein:

e Das 6konomische Gravitationszent-
rum wandert nach Siidostasien.

¢ Produktionsstandort-Entscheidungen
hingen aufler von niedrigen Lohn-
kosten, dem Grad der Ausbildung
u.a. immer mehr von einer funk-
tionstiichtigen Transportinfrastruk-
tur ab. Soll sie nicht zu einem
entscheidenden Wachstums- und
Wettbewerbshindernis werden, sind
weltweit Investitionsbetrige in fiinf-

stelliger Dollar-Milliardenhéhe un-

Wachstumsraten der europdischen Seetransporte nach Giiterarten

Feste Massengiiter

Fliissige Massengiiter

Containergiiter

Zunahme bis 2030 85,2%

Zunahme p.a. 2,4%

HWWI-Prognose

10,5% 620,6%
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abwendbar. Dabei stehen Hifen
als Handelsdrehscheibe oftmals im
Vordergrund.

Der globale secegebundene Handel
wird weiter iiberproportional wach-
sen, nach 2015 allerdings mit abneh-
mender Geschwindigkeit. Im Gegen-
zug ist eine stirkere Expansion des
intraregionalen Warenflusses zu er-
warten. Im europiischen Kontext
gewinnt der baltische Raum stark an
Bedeutung.
* Die Umschlagentwicklung in Euro-
pas Haupthifen wurde in den letz-
ten Jahrzehnten durch den kriftig
expandierenden Welthandel, die fort-
schreitende Containerisierung und
neue logistische Konzepte (Hub-and
Spoke-Strategic) geprigt. Angesichts
—
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Ihre Ansprechpartner

Riidiger K. Schultz
Bereichsleitung
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Tel. (040) 350 60-501
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Tel. (040) 350 60-441

Michael Graf zu Dohna
Ausland
Tel. (040) 350 60-239

Manfred Dulitz
Handel/Commodities
Tel. (040) 350 60-244
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eines weiter zunehmenden Contai-
nerisierungsgrades und der Etablie-
rung der Hubstrategie wird das pro-
gnostizierte starke Handelswachs-
tum fiir steigende Umschlige sorgen.
Bis zum Jahr 2030 konnte deshalb
der Gesamtgiiterumschlag in den
Bremischen Hifen (Verdreifachung)
und in Hamburg (Vervierfachung)
iiberdurchschnittlich stark zunehmen.
Fiir den Containerumschlag in Ham-
burg geht das HWWI gar von einem
Anstieg um 620% bis 2030 aus.
Schiffe bleiben mit Abstand die
energiesparendste  und umwelt-
freundlichste Weise, Waren und
Menschen zu beférdern. Spezial-
schiffe werden die grofite Nachfrage
auf sich ziehen.

Die Kiisten- und Binnenschifffahrt
wird hohe Expansionsraten aufwei-
sen, weil sie vielfach im Mittelpunke
politischer Férderkonzepte steht.
Mit dem wachsenden Giitertrans-
port wird der Zielkonflikt zwischen
Verkehr und Umwelt grofSer werden.
Vor diesem Hintergrund wird das
Thema Nachhaltigkeit aus Sicht von
Politikern, Unternehmern und An-
legern einen hoheren Stellenwert
einnehmen.

Wihrend Asien eine dominierende
Position im Ausbau der Kapazitit von
Hafenanlagen und »Mainstream«-
Schiffstypen behaupten wird, bleibt
Europa fithrend im Schiffs- und
Anlagendesign, in technologischen
Anwendungen entlang der Trans-
portkette und in Spezialschifffsaus-

riistungen. [ ]
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Ausbau der Hafen-
kapazitaten nétig

»Maritime Wirtschaft und Transportlo-
gistik« lautet das vierte Thema der Stu-
dienreihe »Strategie 2030 — Vermdgen
und Leben in der nichsten Generation.
Gemeinsam prognostizieren Hamburgi-
sches WeltWirtschaftsInstitut (HWWI)
und Berenberg Bank darin ein jihrli-
ches Wachstum des Welthandels (in
Euro ) um real 6,6%.

Der Hamburger Hafen profitiert iiber-
durchschnittlich und soll Antwerpen
bis 2030 von Rang 2 der europiischen
Hifen verdringen.

Die zweibindige Studie kann unter
presse@berenberg.de oder Telefon (040)

350 60-710 angefordert werden. [ |

Bitte vormerken:
Workshop
Dokumentengeschaft

Ab 1. Juli 2007 finden die neuen Ein-
heitlichen Richtlinien fiir Dokumen-
tenakkreditive (ERA 600) Anwendung.
Vortragsveranstaltungen zu diesem
Thema sind am 22. und 30. Mai 2007
vorgeschen. Dariiber hinaus fithren
wir zum Thema Dokumentengeschift
Workshops am 26.07., 23. 08. und 20.
09 mit Schwerpunkt Akkreditiv durch.
Beginn an allen Terminen um 14 Uhr.
Dauer ca. 3 Stunden. Bitte sprechen
Sie Thren Betreuer oder Herrn Dieter

Rusch, Tel. (040) 350 60 350, an. W

NEUER JUNGFERNSTIEG 20
20354 HAMBURG
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